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degli interessi militari che vogliono essere
}'mrli(mlm'nmn(e lutelati e meritano tatta la
sollecitudine del Parlamento. Difatti da un
documento che fa parte degli atti della
Commissione del 1882, apparisce manifesto
come il Ministero della guerra assegnasse
a questa linea il carattere pitt spiccato di
una ferrovia d'interesse mililare.

Gia la Commissione potra rendermi ra-
gione di cio che slo per dire. Anche, in
guesli giorn., interrogato il ministro della
guerra gnali fossero le linee di interesse
militare conlemplate nel disegno di legge
che sta dinanzi alla camera, le quali me-
ritassero uno speciale traltamento, — asse-
gnava, fra fulte, un posto dislintissimo la
linea Genova-Asli; ed egli lo poteva fare,
perche nel 1882 con lettera 26 maggio il
ministro della gnerra di quei tempi, Pono-
revole Ferrero, cost seriveva al presideute
deila Camera dei deputati: < I Comitato
di slato waggiore generale, allorché fu rin-
nito in Commissione sullo scorcio del 1881
per trattare di questioni relative alla difesa
dello Stato, chbe infalti ad oceuparsi-anche
dell'argomento’ della  progetlata succursale
dei Giovi, considerata nei due (racciati di
massima fra i quali pendeva la scelta, gqnelli
ciod da Voltri ad Alessandria per la valle

.dell’Orba, ¢ da Genova a Busalla risalendo

il Bisagno . . « . « « o ¢ o W«
»

Per soddisfare alla richiesla che forma
oggetto della pregiata nota di V. E. segnata
in margine debbo limilarmi a dare comu-
nicazioni del pavere che, sull’argomento di
eni trattasi, il Comitato ebbe ad emettere
il quale ¢ il seguenle:

« La Commissione crede che nell’ inte-
resse iilitare sia molto atile la ferrovia da
Voltri ad Alessandria per la valle dell’Orba,
e che guesta ferrovia sia preferibile alla
snecarsale Genova Busalla per la valle del
Bisagno .

[o spero adunque che meglio edotlo dalla
importanza militare di questa linea 1'ono-
revo'e Toscanelli non vorrd insistere nella
sua opposizione ¢ deporra cavalleresca-
meénle le armi.

Ed¥io. mi anguro che da qui a nove o
dieci anni (perché eredo bene che Ponore-
vole Toseanelli vorra essere in vila allora,
come spero di esserlo anchlio, (Si ride)
sebbene siamo talli e due un po’ veechie-
relli) qnando sara sciolto il volo delle pro-
vincie inleressale, le quali conlano una po-
polazione superiore di an terzo all’intera
Toscana, noi ¢i lroveremo insieme ad assi-
stere all’inangurazione di questa benedetla
fervovia se il Parlamento dard, come non
dnbito, i mezzi per porlarla a compimento.
Tlarila).

Restano due oratori ai quali dovrei rvi-
spondere, ¢ mollo lungamente, perche i di-
scorst che essi hanno pronuncialo hanno
certamente una grande importanza. Intendo
pariare dell’ onorevole Arbib e dell’ onore-
vole Pantano, i quali in quesloceasione si
trovano appaiali per combatlere il sislema
delle Convenzioni.

Io comprendo Ponorevole Pantano, non
cotaprendo Ponorevole Arbib.

Questo panto della questione, se con-
venga concedere alla industria privata, o
non pintlosio conservare allo Slato la co-
strazione delle sue ferrovie, ¢ argomento
gravissimo che, in queslo momenlo, non
eredo di dover pigliare ad esame; si pos-
sono avere opinioni diverse ed opposte,
mit credo che, in questa come in tutte le
cose umane nulla vi sia di assolulo, e
quindo un paese si trova nelle condizion
di crodito e di linanza, nelle quali ¢i tro-
viama presentemente, non ¢ buon consiglio
queilo di segaire rigidamente un  determi-
aalo-sistema, ma prima di risolvere, bi-
sogna prender norma dei falti che si im-
pongono alle deliberazioni del Governo e
del Parlamento.

fo non tratterd In questione della finanza;
se crederd conveniente di farlo, c'e per-
sona pitt compelente i me, sopra guesto
baneo, che ne saprd discorrere con singo-
lare compelenza.

Cio posto io mi terrd contento di ripe-
tere ¢io che ho avulo occasione di dire
altre volte; e siccome la slessa verild, detta
una volia si puo ulilmente ripetere nei me-
desimi lermini senza aggiunta di fiori vet-
torici, domando licenza di ricordare sem-
plicemente le cose delte in altro lempo a
conforto delle proposte eccletliche, se vi
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piace, che vi furono presentate dal Go-
verno.

Nella relazione che precede questo di-
segno di legge, noi scrivevamo:

« O noi ci inganniamo a partito, o con-
viene meltere un freno ed un limite a que-
sta conlinua emissione di titoli di Slato, e
pur volendo che dentro un ragionevole pe-
riodo di tempo le promesse date al paese
si convertano in realtd, si deve ricorrere
ad allri mezzi, e fare appello ad altre forze,
a tutte le forze che possono concorrere ad
un medesimo fine, senza abusare sover-
chiamente delle risorse del credito.

« Desiderosi pertanto di uscire dal campo
delle vuote teorie per entrare sovra quello
dei falti, non abbiamo esilato ad aprire
trattalive con la Societd delle ferrovie Me-
ridionali, perche assumesse la coslrozione
e lesercizio di aleune linee ferroviarie.

< La Camera giudicherd, se nelle ciro-
stanze presenli convenisse, e si polusse
agevolmente ricorrere ad allre vie, con u-
guale sicurezza di pronto ed intiero suc-
cesso. Se da senno si dice di voler fare,
bisogna ricorrere a tulle le forze vive del
paese, perche aiutino a risolvere il grande
problema, ed oggi pit che mai, innanzi
alle urgenli necessita di nuove emissioni
di titoli di Slato per soddisfare le passi-
vili gia conosciute, appare manifesta la
convenienza di mellere a profitlo il cre-
dito ¢ le atlitudini delle grandi Compagnie
ferroviarie, col vantaggio incomparabile di
poler misurare di un tratto, ora e poi, tulla
Pestensione degli impegni che lo Stato si
assume . .

Brevi parole sono queste, ma sono tali
che rendono intievamente il mio pensiero
¢ quello del Governo.

Nel momento presente noi non crediamo
possibile ricorrere, in pit larga scala, alla
risorsa del credito. In quesli primi quattro
auni noi dobbiamo provvedere, in gran
parte, a quei 550 milioni dei quali vi ho
detto che occorre il bisogno, per ultimare
le linee che sono in  costruzione. Ora io
i rivolgo alla coscienza degli onorevoli
depulati, e domando loro, se sia cosa pos-
sibile, se sia conveniente, che durante que-
sli qualtro anni, nei quali i nostri bilanci
sono gia aggravali di una spesa che eccede
i 500 milioni, inscrivere ancora in hilancio
una somma di qnalche riguardo, per prov-
vedere alle nuove costruzioni. Questa & la
considerazione capilate che ei ha mosso;
dinnanzi ad una simile condizione di falto,
e davanti al desiderio di arrivare alla pa-
cificazione degli animi, che ¢ supremo de-
“siderio nostro, io vi domando, o signori,
se noi avessimo una vera ¢ propria liberta
di scella, e se fosse pralicamente possibile
che alla costruzione di tulte le sedici fer-
rovie sovra delle gquali non si sono inco-
minciati i lavori, si provvedesse diretta-
menle per opera dello Stalo.

Gli onorevoli Arbib e Panlano hanno
detlo ed il secondo ha ripetuto ¢io che ha
dello molte altre volle, chie ¢ una fatalita
che lo Stalo debba sempre piegare da-
vanli all’esigenza dellalta corte  bancaria ;
e che lo Stilo non ¢, ma si dimostra gqual-
che volla il mancipio dei grandi capitalisti
che sfruttano il lavoro dei poveri operai.

In verita, signori, o non eredo di aver
bisogno di prosciogliere il Governo da que-
sla accusay credo Llullavia che sia dover
mio il dimostrave, che i correspettivi delle
Convenzioni non sono affalto esagerali,
come € stalo detto, seuza addurne le 'prove.

Bisogna che noi ci aecingiamo a  dimo-
strare, che il Governo ¢ slato severo cu-
stode degli inleressi dello Stalo, e che non
si ¢ lascialo prendere la mano da veruna
Socield, e non ha permesso, come ha ac-
cennalo l'onorevole Arbib, che le Societi
ci dettassero esse slesse gli articoli detle
Convenzioni ».

Awbib, Non ho dello questo.

Saracco. ministro dei lavori pub-
blici.... quindi affermo che noi non abbiamo
ceduto, e non piegheremo mai. Se le So-
cield fanno il Toro inferesse, ¢ lo devono
fare, il Governo doveva essere ¢ fu altrel-
tanto ed egualwente sollecito, perche gli
Inleressi dello Stalo fossero dicevolmente
garantiti,

Vediamo pertanto che cosa ha fatto lo
Stato, e sard questa la miglior risposta che
potremo dare alle censure che c¢i vennero
mosse dagli onorevoli preopinanti,

Io, o signori, non mi attenterd di dire
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che le Convenzioni stipulate con le Societa
conlengono patti infinitamente favorevoli
allo . Stato. Noi non abbiamo mai avuto
questa pretesa, ed io darei prova d’inge-
nuild se volessi dimostrare alla . Camera,
che le Socield si sono accostate al partito
di accellare Convenzioni che potessero
tornare a loro danno.

A me basta dimostrare che il Governo
ha fatto il suo dovere. Prima di tutto af-
fermo che ministro laico come sono, ho
dovato circondarmi dei lumi e dei consigli
delle persone piu competenti che siedono
nei consigli del Governo, e per di piu dei
Inmi e dei consigli di persone autorevoli
che stanno fuori dell'amministrazione. A
me, ammaestralo da una dolorosa esperienza
di 15 mesi di Governo, non parvero poi, e
von paiono spregevoli le concessioni che
2ibiamo oltenuto nelle trattative lunghe e
lzboriose che si sono tenule con le Societa,
specialmente con la Societa delle ferrovie
Meridionali.

E posso anche affermare, che quando
piacesse scendere a dimostrazioni ed ‘a
confronti fra i palti dell'oggi ¢ le Conven-
zioni slipulate in altri tempi, i confronti
e le dimostrazioni tornerebbero tutte a be-
neficio delle Convenzioni attuali.

E diffatti I’ onorevole Commissione mi
renderd questa giustizia, che io noa ho e-
sitalo un istante a comunicarle lutti i pa-
reri del Consiglio superiore, non solo, ma
tutti i pareri avati dagli ispettori del Genio
civile intorno al costo delle ferrovie che
formarono il soggelto delle attuali Conven-
zioni.

Io so hene che vi & una scuola la quale
insegna a dubitare, e dubitare sempre di
¢io che si fa negli uffici del Governo; e
non sarebbe quesla ia prima volla che, in
quest'aula, avessi udito mettere in dubbio,

ed in sospetlo, persino, la parola degli in-.

gegneri del Governo, per soslituire la pro-
pria, che non ¢ sempre la migliore.

Ogui, per esempio, I’ onorevole Pantano
ha fatto le sue meraviglie, che un ingegnere
del Genio civile, in pochi giorni, abbia po-
tuto portare giudizio di 437 chilometri,
cio¢ del coslo approssimativo, anzi del
costo vero di tante linee che misurano
quesla langhezza. Ma Ponorevole Pantano
¢ caduto in grande errore, se crede che il
lavoro, che venne affidato ad un ispettore
del Genio civile, fosse il risultalo....

Panteno. Ho detto in breve tempo.

Saraceo. ministro dei lavor: pub-
blici.... di studi falti in questi giorni dallo
ispetlore stesso o da altri.

No, onorevole Pantano, le cose corrono
diversamenle, molto diversamente.

I progetti presi ad esame erano gia stati
solloposti, nella massima parte, al Consiglio
superiore dei lavori pubblici. Questi  pro-
gelli, alcuni dei quali sono definitivi, erano
stali esaminali da diversi ingegneri e non
solamente da uno; e non ¢ nel giro di
pochi giorni che questo ispettore, che sa-
rebbe veramente la fenice degli ispettori,
si ¢ poslo in grado di esprimere un avviso
veramente serio intorno al costo delle linee
delle quali si ¢ discorso.

Dal canlo mio, gquando posso dire di a-
ver ricorso ai lumi ed ai consigli dei mi-
gliori ¢ pit provelli ingegneri del Governo,
credo aver fatto il debito mio, ¢ mi sento
tranguillo in coscienza se pigliando per
base questi paveri, mi souo ingegnato per
ottenere le migliori condizioni dalle Societa
esercenli.

Ho sentilo parlare di medie, che si.sono
falle per dimostrare chei corrispettivi pat-
twiti sono a tullo henefizio delle Societa,
e percio a danno dello Stato.

lo non ho veramente una gran fede in.

queste medie, sul costo delle ferrovie.

Allra cosa ¢ una ferrovia di  montagna,
altra cosa ¢ una ferrovia di pianura. Altro
¢ un piceolo tronco di ferrovia, come quello
della Valsavoia-Scordia, altro & tutla la
ferrovia Valsavoia-Caltagirone.

Altro & un piceolo tronco della Siracusa-
Noto, altro & Dintiera linea, dove ¢i sono
gallerie difficili e di una lunghezza supe-
riore, se ben ricordo, a 2400 melri.

Ma poiché si ¢ ricorso alle medie, io
credo di poter affermare che le medie sono
tutte a beneficio della mia tesi. I di vero,
io mi son falto un dovere di sottoporre
all'esame della Commissione parlamentare
un quadro che esprime il costo totale chi-
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lometrico di 2815 chilometri di ferrovie,
gia costruile e parte in costruzione. La
media che n'¢ uscita fuori ¢ di 409,000
lire a chilometro. Or come il costo delle
lince che si concedono in costruzione alle
Societa corrisponde ad una media chilo-
metrica di lire 374,000, non ho bisogno di
mostrare da qual parle traboccehi la bilancia,
Che d’altronde la cosa stia in questi ter-
mini non abbiamo bisogno. di dimostrarlo
con grandi ragionamenti, poiché.basta una
semplice operazione aritmetica a mettere in
chiaro che le nostre linee c¢i hanno costato
e ci costeranno in media assai pit di 374,000
lire per chilometro. Difalti se voi moltipli-
cate 4484 chilomelri di strada in costruzione
diretla dello Stato o concessi per I'esercizio
e per la costruzione alle Societi esercenti,
vedrete, che ne usecird fuori un totale di
lire 1,670,000,000 che sara pur troppo e
sensibilmente oltrepassato alla prova.

Se guardiamo alle medie, rimane adungue
dimostrato che il prezzo convenuto in lire
374,000 lire a chilometro per ferrovie com-
prese nelle Convenzioni & di gran lunga
inferiore a quello che rappresenta il costo
delle ferrovie in costr.ne direlta dello Stato.

Neé eredano gli onorevoli avversari che
poco o nulla siasi ottenuto dalle Societi
nelle trattative che sono intervenute prima
dr stringere i contratli. Io tengo sotf’occhio
un quadro, che metto a disposizione della
Camera, dal quale risulta che le riduzioni
ottenute sui preventivi della Societd Adria-
tica corrispondono ad una media dell'i1,05
per cento; siccome sui preventivi della So-
cietd Mediterranea la riduzione consentita
ascende al 9,80 per cento. Abbiamo dunque
in media una diminuzione del 10 e mezzo
per cenlo allincirca, la guale acquista una
importanza mollo maggiore, se si tien conto
di altri segnalali henefici che le Convenzioni,
arrecheranno allo Stato. E valga il vero.
Le socield assumono sopra di sé Palea di
trovare il capitale necessario per le costru-
zioni, e gli onorevoli miei avversari vor-
ranno consentire con me che questo non
& piccolo vantaggio. Ma v’ha di piu. Le So-
cield concessionarie hanno assunto sopra
di sé tutte le conseguenze delle costruzioni
vale a dire, le spese di qualunque natura
per la buona manutenzione e conservazione
delle strade, e per tutte le opere, che al-
trimenti dovrebbero andare a carico della
Cassa per gli aumenti patrimoniali. Questo,
o signori deputali, & tale beneficio per lo
Stato che non si puo abbastanza apprez-
zare e dovrebbe disarmare i pitt ostinati av-
versari, poiché meltte al coperto 'ammini-~
strazione da lutte le sorprese, compagne
inevitabili degli appalti, che si fanno nelle
condizioni ordinarie.

Noi abbiamo trattato liberamente, in tutta
la picnezza delle nostre convinzioni, col-
Pintiera consapevolezza della nostra respon-
sabilild, ¢ crediamo di avere ottenuto palti
abbaslanza equi, poiché 'onorevole depu-
tato Toscanelli, che io nomino con grande
compiacenza, nella seduta di ieri dichiarava
che Convenzioni migliori di queste non si
erano mai stipulate in passato.

Ma ¢ueslo, o signori, non basterebbe an-
cora. lo desidero addurre aliri faiti che
dovranno persnadere gli onorevoli miei av-
versari che questa volta i correspettivi in-
lesi colle Societa riposano sopra dati di
fatto, che furono minutamente vagliati e
discussi. :

Nessuno di voi potrebhe metlere in dubbio
che il numero e I'imporlanza delle gallerie
e dei viadotti (vale a dire le opere d’arte
phu costose) che occorrono nella esecuzione
delle linee ferroviarie, debbano essere prese
principalmente in esame per giudicare della
moderazione dei prezzi, sovra dei quali
sono determinati i corrispettivi.

Questa ¢ tale affermazione che non mi
pare possa esser contraddella da veruno in
quest’Aula.

Orbene, voi sapete che i 487 chilometri
di strada, che deve costruire la Socield
delle Meridionali, furono valutati, nelle trat-
tative, per 155 milioni di lire, escluso I'im=
porto del materiale metallico di armamento.
Ma convien pure che sappiate, che su questi
437 chilometri di ferrovia si avranno via-
dotti di uno sviluppo complessivo di 9,680
metri, e gallerie lunghe, in complesso, me-
ri 71,945,

Avremo, cosl in totale, fra gallerie e via-
dotli, circa 81 chilometri e mezzo sopra
4.7, cioe 187 metri di galleria e di viadotto
su mille metri di strada in costruzione.




