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Momtore della Citta e del clrcondarlo

OHARIO DELI.A FERROVIA — PARTENZE per Alessandria 5 - 8,10 ant

- 2,32 - 7,18 pom. — per Savona 8 aut; - 12,26 - 5,19 pom.

— ARRIVI da Alessandria 7,49 ant. - 12,18 m. - 5,18'- l1() 42 ‘pom. — ‘da Savona 8 ant. - 2,24 - 7,8 pom.

L'UFFICIO POSTALE sta aperto dalle 8 ant. alle T pom. per la distribuzione delle lettere raccomandate ¢ pacchi postali, e dalle 9 ant. alle 5 pom per i vaglm e uspmnu

' L'UFFICIO; TELEGRAXICO sta aperto dalle 7 ant. alle 9 pom..— La BANCA POPOLAKL sta uperta dalle ore 8 alle 11 ant. ¢ dal’l alle-3 pouw.,

‘giotni’ feriali.

L’ARCHIVIO NOTARILE DISTRETTUALE sta aperto nei giorni feriali dalle 9 ant. alle 4 pom, e dalle 9 alle 11 ant. giorni festivi — CONSE R.VAJ.‘OR!‘\ "DELLE 'IPOTECHE aperto

dnlle 9. nut. ch P pom 3 glonn feriali e dalle 9 '\llc, 12, glmm festivi.

L’UPFFICIO DEL REGISTRO sta aperto dalle 8 alle- 12 ¢ dtllc 2 alle 5, giorni fovinli. Nei giorni fostivi-dalle. 9 alle .12

'_‘il‘.'-Pr’.b'\ived.i:m'en.ti,'._Fefrﬁo’_viariji.
0B TA GENOVA- ACQUI- ASTI
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Anche 11 Senato diede la sua ap-

prbvazxone alla legge sui provvedi-

menti ferroviarii presentata dall’On.
Saracco, sicché oramai si pu¢ dire
che nessun ostacolo piu si frappone
alla costruzione delle linee comprese
nel progetto di legge e quindi anche
della .Genova-Acqui-Asti. Rendendo,
" nel'numero scorso, il debito omaggio
all’illustre uomo che ideo, formulo,
‘vigorosamente sostenne e fece trion-
fare la legge mercé cui il grande
problema delle costruzioni ferroviarie
mosse un passo decisivo verso la sua
soluzmne, al Senatore Saracco, ci
'siamo riservati di parlare di cio che
Pill direttamente interessa le nostre
popolazioni, vale a dire della linca
‘Genova-Acqui-Asti, esaminando le
modalitd della sua costruzione. Scio-
gliamo  oggi la nostra riserva, valen-
‘doci a tal dopo della relazione redatta
dall’ On. Genala per la commissione
parlamentare incaricata dell’ esame
deiprovvedimenti ferroviarii, affinche
1 nostri lettori possano avere un’idea
il pitt possibilmente. esatta di quanto
riflette la nuova linea, destinata ad
arrecare vantaggi non pochi alla
«cittd nostra non solo, ma ad una
grande parte del nostro Circondario
ed alla regione Piemontese.
DZ‘

La ferrovia Genova-Asti trova la
‘sua sanzione nell’ art. 2 del disegno
di legge della Commissione Parla-
‘mentare corrispondente all’articolo 3
del progetto governativo con cui si
approva la convenzione stipulata il
21 Giugno 1888 colla Societd per le
strade ferrate del Mediterranco, per
la costruzione e Pesercizio di alcune
ferrovie fra cui la Genova—Asti. Sic-
come essa appartiene al novero delle
linee di seconda categoria, per le
quali si ha il concorso degli enti in-
teressali che, fissato dapprima nel
decimo, fu poi ridotto, coll’art. 18
della legge 27 Aprile 1885, n.° 3048
{serie 3. “) al quarto del decimo stesso,
cosi all’art. 10 del disegno di legge,
per determinare la quota di concorso,
4 indicato il preventivo della spesa
per la Genova-Asti in 56 milioni -di
lire, ‘che salirebbéro a 70, ove si ese-
guisse a doppio binario la grande
galloua del Turchino.
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- La costruzione pertanio e l'eser—
cizio ‘della linea suddetbta sono.- afli=
dati ‘alla Societa per le stradéi ferrate
del “Mediterraneo, ‘e’ nella- relativa
¢onverzioné sono indicate aleuné mo-

-dahta che ¢ beno riferire. La ferrovia

che ¢ indicata in questa guisa: linea
da Genova ad -Asti per Ovacl.r Mo=-
lare ,: Acqux, Nizza Monferr ato ed
Afvhano avra una lunghezza di 92,608
metr:, e sara mmelamune aperta al-
I’esercizio nel termine di otto anni.
Questo non impedisce: perd, ed anzi.
lo si & espressamente convenuto, che
prima di tale termine si aprano al-
Pesercizio alcuni tronchi della linea
stessa, ed infatti all’art. 3 della con-
venzione si stabili che il tronco Asti-
Acqui-Ovada abbia ad essere cse-
guito ed armato in modo da potere
venire aperto con regolaritd e sicu-
rezza al servizio dei viaggiatori e
delle merci in quaitro anni, decor—
ribili dal giorno in cui sard comu-
nicata alla Societa approvazione dei
rispettivi piani e dei profili di ese-
cuzione. IFra le opere che la nuova
ferrovia richiedera, ¢ a notarsi so-
vratutto il valico dell’Appennino che
dard luogo alla grande galleria detta
del Turchino, la cui lungliezza stata
nel progetto governativo prevista in
9498 metri, fu invece ridotta a metri
7225, essendosi acconsentita dal Go-
verno una pendenza massima allo
scoperto del 16 p. mille invece del 15.
@

I lavori, stando al prospetio che
si legge a pag. 72-73 della relazione
Genala, incomincieranno nel 1889,
sicch¢ ognun vede, come ben poco
tempo abbia a trascorrere prima che
riceva un principio di esccuzione il
progetto verso cui, per anni parecchi,
si appuntarono le aspirazioni ed 1
desiderii delle nostre popolazioni. Né
sono a temersl indugi o lentezze, pe-
rocche I’ interesse della Societd di
aprire presto la linca od i tronchi
di essa all’escrcizio, afline di perce-
pire Pannualita di cui all’art. Y della
convenzione, ¢ ricavare guadagno
dall’esercizio della ferrovia, ¢ ga-
ranzia che 1 lavori saranno condotti
mnanzi con sollecitudine. Anzi sa-—
rebbe stato desiderio della Societi
di avere facolti di aprive all’esercizio,
prima del {ermine fissato la linea
o 1 tronchi da cseguirsi, ma la Com-
missione, giustamente preoccupata
dal pensiero di non {urbare il con-
cetto armonico del disegno di legge
nell’ordine linanziario, propose, ¢ la
Camera approvo, che la preventiva
apertura non possi esscre lnaggiore
di un anno, ¢ debba chiedersene la
facoltd al Governo. Ad ogni modo
pero il tempo fissato ¢ relativamente
breve, ¢ si pud a buon diritto essere
lieti del risultato ottenuto.
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Lsposh cost i dati pnnmpah chc

nﬂeitenu I’ intiera linea, ¢ mestieri
intrattencrel di quanta, pilt partico=

larmente- riguarda il trongp, che...da

Acqui conduce a Nizza Monferrato.
A questo -proposito, I lettori ricor—
dano la lunga: campagna in queste
colonne- combattuta a pro del trac—
ciato per: Valle ‘Cervino. Fin dal
giorno: in - cui apparve. possibile ¢
prossima l'esecuzipne della Genova—
Asti, not ¢i schierammo risolutamente
per quel tracciato, perché -ci parve
e ci pare il piu rispondente agli in-
teressi Acquesi, ¢ I’ opinione nostra
fu confortata da deliberazioni di au-
torevoli consessi, i quali si fecero a
propugnare il tracciato di Valle Cer-
vino a preferenza di quello di Valle
Bogliona. Ora che una legge dello
Stato ha definitivamente approvaio
la progettata ferrovia, stabilendo
1 mezzir finanziarii  per costruirla
¢ la modalitd dell’esccuzione, merce
un’ apposita convenzione, ¢ natu-—
rale che si chieda quale dei due
tracciati sard seguito dalla nuova
linea. A questa domanda ci pare ovvia
la risposta : per noi il tracciato scelto
¢ il Cervino, ¢ la convinzione nostra
deswmiamo dagli argomenti che an-
dremo brevemente esponendo, forniti
dalla relazione Genala, dagli allegati
che vi sono contenuti, e dalla discus-
sione parlamentare.
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Un primo argomento lo fornisce la
lunghezza della linea stabilita all’ar-
ticolo 2 della convenzione colla Me-
diterranea. Ivi ¢ detto, come abbiamo
sopra notato, che la Genova-Asti sari
lunga 92 chil. e 602 metri: ora tale
lunghezza ¢ precisamente quella che
si ba colla variante Molare ¢ se-
guendo il tracciato Cervino, se la
wemoria in tal punto non ci fa difetto.

Inoltre nella relazione Genala (pag.
194 ), ove si tratta dei progetti da
eseguirsi, dopo essersi detto dell’ob-
bligo di seguire i tracciati risultanti
dai progett, si soggiunge: « pur
accettando le varianu consigliate da
maggiori studii sul terreno ¢ quei
mutamenti di pendenza ¢ di cwrve
per la Rocchetta-Melfi-Potenza, per
la Sulmona=Iscrnia ¢ per la Genova-
Acqui-Asti consentiti dall’art. 5 delle
rispettive convenzioni ». Queste pa-
role rispondono a quelli che dal limite
minimo del raggio delle curve fissato
nella convenzione colla Mediterranea
per la Genova-Asti, tracvano argo-—
mento per dire .ll)h‘mdon WG il trac-
ciato Cervino, quasiché non si pulesse,
quando si cu.\‘u'uiscuuu linee, ed ove
il miglioramento delle costruzioni ¢
dell’ esercizio lo richieggeano, uscire
dal limite fissato pel raggio delle
curve
e

\t.;u,umgumnn ancori due argo—
anentl. J1 primo ¢ questo: nella pid

:\’Q“.C citata, relazione Genala, 1 ove
cullto delle- pcll/,wm per de-

s1 rende

finizione di tracciati (par* 203) s
parla specialmente di quelle u,lalxve
alle linee Sulmona-Isernia ¢ Genova-
Astli ¢ 'si'dicé che la commissione
deliberd dovesse ‘la Gamiera: volare
su tale petizione Tordine del- giorno
puro e semplice; perché il Ministro,
alle domande della commissione’ ri-
spose che aveva determinato 1 trac-
ciati delle due suddette lince in se-
euito ai pareri del Consiglio Supe-
riore dei lavori pubblici, valendosi
in cid della facoltia accordatagli dal--
I'art. 21 della legge 29 Luglio 1879,
ne 5002. Ora ¢ noto che il Con-—
siglio Superiore dei Lavori Pubblici,
a voli unanimi, si pronuncio :pel
tracciato Cervino con deliberazione
che, se non andiamo errati, deve
essere del 1885.

L’altro argomento lo desumiamo
dall’ordine del giorno che la Com=-
missione propose ¢ che fu votato dalla
Camera. Esso suona testualmente cosi:
« la Camera confida che il Ministro
« non accorderd 1’ approvazione se
« non a quelle varianti di tracciato
« che abbiano realmente per cfletto
« di migliorare le condizioni di co-
« slruzione e di esercizio delle strade
« che valgano a non far risorgere
« questioni gia risolule dal Consiglio
« Superiore del Lavori LPubblici ».
I'ale ordine del giorno ha un chia—
rissimo significato in favore nostro,
s¢ si considera quanto abbiamo detto
sopra, che ciod, la questione [ra 1
due tracciati fu risoluta in favore
del Cervino dal Consiglio superiore
dei lavori pubblici.
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Dopo cid noi non aggiungeremo
pavola: gli argomenti che abbiamo
addotti ¢i sembrano decisivi; atten-
diauno ora che la conoscenza che si
avri presto delle determinazioni della
Societa costruttrice, ci dica che ci
apponemmo al vero. Ad ogni modo
rallegriamoci ancora una volta che
latanto desiderata ferrovia sia oramat
fuori di discussione, ¢ la cittadinanza
Acquese, pensando a chi fu a huon
divitto chiamato il genio tutelare
delle nostre vallate, al Senatore Sa-
raceo, lo ponga sempre pint in alto
nella sua constderazione, dimostri a
Jui che in questa terra Monferrina
1 cuori conservano imperituri 1 ri-
cordi dei henefici vicevuti, ¢ per I'in-
ceono, lo studio ed il carattere, hanno
setpre avuto ed avranno un  culto
fervente.
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Appena.venne conoscinta in O\ndn.
o in Cremolino la votazione della
Camera-sui provvedimenti ferpoviari
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